Verkeersveiligheid

Visie 2030



In deze presentatie proberen we
ideeén over te brengen om de stad
verkeersveiliger te maken




Verkeersveiligheid in 2030

1. Vlaardingen fietsvriendelijk
2. Rotondes in plaats van verkeerslichten

3. Verkeersafwikkeling rondom de stad



Vlaardingen fietsvriendelijk

Noord-zuid-as verbeteren
Oost-west-as verbeteren
Fietspaden geasfalteerd
2-richtingen fietspaden

Fietsers voorrang bij
verkeerslichten

Brede fietspaden
Aanleggen fietssnelwegen
Logische verbindingen
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Fietsers voorrang bij verkeerslichten
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Fietsvrie




Brede fietspaden
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Krantenknipsel over breedte
fietspaden

Fietspaden

Het Kiinkt logisch: op smalle fietspaden vinden meer conflicten
Plaats dan op brede fietspaden. Bij te smalle fietspaden denk ik
meteen aan de slingerende strookjes asfalt op de Veluwe.

Prachtige routes, maar op een zonnige zondagmiddag kun je deze
fietspaden maar beter links laten liggen, ais je een leuk
gemiddelde wilt draaien.

TNO heeft onderzoek gedaan naar het fietsgedrag in relatie tot de
verkeersveiligheid. Met behulp van camera’s bestudeerde TNO
het gedrag van fietsers op drie drukke fietspaden (in Utrecht en
Den Haag) en twee fietspaden in recreatiegebieden (gemeente
Westland).

De meest emstige confiicten observeerde TNO op de recreatieve
fietspaden in het weekend. En niet verrassend, tussen
racefietsers en dikke-banden-fietsers worden de conflicten, door
het snelheidsverschil en te smalle fietspaden, als meest risicovol
aangegeven. Ook in de stad is de ruimte voor fietsers te beperkt:
€en fietspad van 1,75 meter breed werd er gemeten, terwij 2,5
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meter een veilige breedte zou moeten zijn. Buiten de stad
adviseert TNO een tweerichtingenpad van 4 meter, want bij een
breedte van 2 meter kun je tenminste comfortabel naast elkaar
rijden.

Ik schat sommige fietsroutes op de Veluwe op 1,50 meter
maximaal. Een verbreding van deze fietspaden zou de veiligheid
daar zeker ten goede komen. Het wordt tenslotte in recreatieve
gebieden als deze alleen maar drukker met allerlei soorten
fietsers. Ook beveelt TNO (voor buiten de bebouwde kom) in het
midden van het fietspad twee ‘snelle’ fietsstroken aan, in beide
fichtingen, zodat de snelle fietsers van de langzame gescheiden
kunnen worden. Lijkt me een goed pian, het zou een hoop initatie
tussen wielrenners en recreatieve rijders schelen.

Wilma Vorselman
wvorselman@ntfu.ni
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Aanleggen fietssnelweg
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Aanleggen fietssnelwegen




Logische verbindingen
niet niet
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Rotondes in plaats van verkeerslichten

Oponthoud * Foto rotonde
Anti agressie
Doorstroming

Kansen voor de
openbare ruimte

Groene eilanden
Sponsoring



Foto’s gevaarlijke kruispunten




Foto gevaarlijke T-splitsing Deltaweg




Foto’s goede rotondes







Rotonde

Een rondje van




Verkeersafwikkeling rondom de stad

* Minder vrachtverkeer door
de stad

* Verbetering leefbaarheid in
de wijken
* Voorbeelden:

Aansluiting op Blankenburgtunnel
Ontsluiting vijfsluizen

Marathonweg/Beethovensingel ontlasten
van vrachtverkeer




Overbelasting Marathonweg

Marathonweg
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Gevaarlijkste wegen Rijnmond
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Meer doden
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In Rijnmond
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REJTTEHDAM * Het aantal verkeersdoden in de regio
Rijnmond neemt weer toe. In totaal verloren vorig jaar
52 mensen het leven door een aanrijding, 20 meer
dan in 2011. De politie controleert de komende jaren
op de 22 meest gevaarlijke wegen streng op snelheid.

Volgens Bert Grimmerink, chef van
het Rotterdamse Verkeershandha
vingsteam zijn veel burgers zich niet
bewust van het grote aantal ver-
keersslachtoffers. ,Er is veel aan-
dacht voor het aantal dodelijke ge-
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slachtoffers in het verkeer is veel
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Over een langere periode gezien is
het aantal verkeersslachtoffers ove-
rigens wel drastisch afgenomen, be
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Controles niet geheim

Politie: Iedereen mag weten waar we sta

ROTTERDAM * Gerichte
controles op gevaarlijke
wegen moeten zorgen
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We graven ons helemaal niet in;
legt Bert Grimmerink van het Ver.
keershandhavingsteam uit. De con-
troles zijn openbaar. , ledereen mag

staan,

Ervaring leert dat gerichte contro-
les op bepaalde trajecten een posi-
tief effect hebben op de veiligheid,
aldus Grimmerink. Op vier grote
wegen in deze regio is het aantal on-
gevallen zelfs 7o afgenomen dat con-
troles niet meer nodig zijn.

De Straatweg in Rotterdam is een
ander verhaal. Op de weg geldt een
maximumsnelheid van 50 kilome-
ter, maar veel automobilisten heb-
ben daar maling aan. Omdat er ook

ms en fietsers rijden, levert dat

evensgevaarlijke situatics op.

Politieman Jamal, die zijn grijze
Mitsubishi radarauto tegenover het
Chinees restaurant Chung Ching
heeft geposteerd, hoeft niet lang te
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Vigardingen

Rozenburg

Groene Kruisweg.

107 Sthiedam 9

Berkel &n Rodenrils
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Hooguliet

Hellevoetsluis Spijkepisse

Hekelingseweg

9 Maasboulevard-Westzeedijk-Tialklaan

10 Marathonweg-Deltaweg
11 Putselaan-Broene Kruisweg
SoTHIE 12 Rotterdamseweg

Middelharnis.

13 Schieweg-Schiekade

14 Slinge

15 Spinozaneg-Gr. van Zoelenlaan

16 Statenweg-Maastunnel-Vaanweg

Nieuwe Tonge

wachten of de eerste snelheidsdui-
vel vliegtal voorbij. Binnen een half
uur is het dertien keer raak. ,Dat is
nog weinig. Je hebt bepaalde plek-
ken waar ze achter elkaar gaan.’
Jamal beoordeelt ter plekke of de
overtreding Klopt door de foto’s op
zijn scherm te bekijken. Het moet

volgens hem 100 procent zeker zijn
dat de overtreding gepleegd is door
het voertuig dat op de foto staat. Als
er twee auto’s nazst elkaar staan,
wordt de foto afgekeurd. Dat geldt
ook voor andere onduidelijke situa-
ties. ,Deze auto heeft bijvoorbeeld
ook te hard gereden, maar er staat

listen trekt Jamal zich niets aan
,We staan er voor de

Kan hier ltijd iemand invoege
hoge snelheid kan dat fataal zij




